
DE CUANDO BARCELONA 
TENIA VELÓDROMO 

R. BALIUS JULI. 

El velocípedo llegó a Barcelona hacia 1885. 
Según FRANCISCO CANTO Y ARROYO en 
su libro «Ciclismo» (Colección Los Sports, Li
brería Sintes. Barcelona, 1914), «podemos afir
mar que el ciclismo fue el primer ejercicio que 
se llamó sport verdaideramente, y que de él han 
partido las tendencias de carácter deportivo. Un 
deportista era un pájaro raro, algo excéntri
co, pero el ciclismo fue acostumbrando a la 
vida deportiva que hoy es de suma trascen
dencia». El perfeccionamiento de las máquinas 
nacia 1888, con la incorporación del neumáti
co, coincidiendo con la Exposición Universal 
de Barcelona, potenció extraordinariamente la 
afición ciclista. Por estas fechas fue fundado el 
«Veloz Club», poco después la «Asociación de 
Excursionistas» y a partir de unos disidentes del 
primero el «Club de Vedocipedistas». Hasta en
tonces la actividad velocipédica se limitaba a 
la organización de paseos y excursiones por los 
alrededores de la ciudad, sin afán de compe
tición. En febrero de 1891, un grupo de entu
siastas capitaneado por don CLAUDIO RIALP, 
lograba la fusión de las tres entidades, consti
tuyéndose la «Sociedad de Velocipedistas» de 
Barcelona. En julio del mismo año aparecía con 
carácter quincenal, el primer número de «El 
Ciclista», revista de sport nacional y extranje
ro, órgano de la «Sociedad de Velocipedistas» 
de Barcelona, bajo la dirección del citado CLAU
DIO RIALP. que defendió con tenacidad y en
tusiasmo la causa cidlista. En septiembre de 
1891. la «Sociedad de Velocipedistas», siguien
do el ejemplo de París y Madrid, organizó las 
primeras «Carreras Nacionales de Velocípedos». 
El acontecimiento tuvo lugar el día 27 a laa 
3 de la tarde, en una pista de 500 metros im
provisada en el Salón de San Juan. Se efectua

ron un total de siete carreras, dos locales, dos 
regionales, una nacional, una especial de 500 
metros para señoritas y por último una de con
solación para todos aquellos corredores que no 
hubieran alcanzado premio en las anteriores. 
Tomaron parte un total de trece corredores, en
tre ellos las figuras del momento AGAR, VIDAL 
y CAMPAÑA y tres corredoras. La Reina Re
gente aceptó «para su augusto Hijo el Rey 
(q. D. g.), la presidencia del Jurado» que había 
de juzgar las carreras. Como premios se otorga
ron medallas de plata a los primeros clasifi
cados, de bronce al segundo y tercero y nume
rosos objetos, tales como figuras, relojes, jarro
nes, etc. Realmente curioso era el segundo pre
mio establecido en una de las carreras regio
nales, consistente en «una fotografía del ven
cedor, ofrecida por el renombrado fotógrafo 
señor AUDOUARD» (s ic) . Imaginamos la ale
gría con que debió ser recibido este trofeo. 

En octubre de 1892 y en ocasión de las Fies
tas del Cuarto Centenario del Descubrimiento 
de América, en honor de Cristóbal Colón, se or
ganizaron por la «Sociedad de Velocipedistas» 
y el «Club Velocipédico», nacido por excisión 
del primero (un nuevo periódico «La Velocipe-
dia» se convirtió en portavoz del nuevo club), 
«Grandes Carreras Internacionales de Velocípe
dos», los días 6, 8, 9, 11 y 12 de dicho mes, en 
una pista provisional de 333 m. y 333 mm., 
análoga a la del velódromo de Búffalo en Pa
rís, situada en la Ronda de San Pedro. Las ca
rreras fueron de carácter local, regional, nacio
nal, internacional y especial para señoritas, dis
putándose además los Campeonatos de Barce-
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Programa de la reunión ciclista del día 12 de 
octubre de 1892, publicada en «EL CICLISTA» del 

8 de octubre de 1892. 

EL CICLISTA 
A6" II B«iT«lAam t« MorienbM )892 
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Portada de «EL CICLISTA» del 16 de noviembre 
de 1892. 

lona, Cataluña y España. Par t ic ipraon los «ases» 
nacionales más destacados, como AGAR que ga
nó el Campeonato de Cataluña y de Barcelona, 
del CAMPO que venció en el de España. MAN-
RESA, de Felanix, KLEIN, de Mataró , etc. y 
los franceses FOURNIER, recordman del mun
do, MEDINGER, campeón de Europa , ECHA-
LIE, campeón de Francia y GIRARDIN. En la 
reunión del día 12, F O U R N I E R estableció en 
34 kms. 135 m. el récord de España de la hora , 
actuando como «entreneurs» los pr imeros corre
dores que se hal laban entonces en Barce lona ; 
al t e rminar «el entusiasmo llegó al delirio y el 
simpático corredor francés se vio t ranspor tado 
en triunfo po r nuestros ciclistas después de ha
ber recibido una corona de laurel de manos de 
dist inguidas y bellas señoritas». Se dieron como 
premios objetos de ar te , aunque en algunas 
carreras s« tenía opción de cambiarlos por una 
cant idad en metál ico, que oscilaba en t re 50 y 
750 pesetas. 

Como final de las fiestas se corrió el 15 de 
octubre, dos días después de lo anunciado, el 

Campeonato de España de resistencia sobre un 
recorrido de 219 kms. , Barcelona - Reus (ida y 
vue l ta ) . La salida se dio en el cruce Rambla de 
Cataluña - Gran Vía a las i r 4 8 h . de la noche 
y la tomaron un total de diez corredores. Lle
gó a Reus en p r imer lugar SANROMA en 8"14 h. 
Después de descansar unos 35 minutos, salieron 
hacia Barcelona en el mismo orden de llegada. 
A las 4'29 h. de la tarde compareció el pri
mer clasificado, MAURICIO FAUTHOUX. de 
Valencia, que empleó en el recorr ido 16*41 h . ; 
a continuación se clasificaron SANROMA. LAN-
DERGEN, PERORARE, GAMUNDI, éste con 
dos horas y media de diferencia con el pr ime
ro, y un tal PALACIN, que llegó mucho más 
ta rde , «fue detenido por la autor idad del pue
blo de Sans, por h a b e r a t ropel lado a un tran
seúnte». 

En noviembre de 1892 y en el mismo núme
ro en que se publicaba la reseña de las ca
rreras colombinas, «El Ciclista» inicia la cam
paña para la construcción de un velódromo es-
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table en Barcelona, que «no es solamente ne
cesario, es urgente». Pide que alguien arriesgue 
30.000 ó 40.000 pesetas en un negocio de «re
sultados segurísimos» o que entre todos los ve
locipedistas se forme una sociedad por acciones, 
en la que los participantes aparte de dar «un 
•nipulso a nuestro querido deporte», lograran 
«producir a nuestro dinero un interés crecidí
simo». Se supone además que no «había de fal
tarnos la colaboración de los aficionados al jue
go del Lawn Tennis, Foot-bal y otros sports si
milares» que aprovecharían el espacio central 
para la práctica de sus actividades deportivas, 
lo que proporcionaría «una animación constan
te en el local del velódromo». 

El 28 de noviembre se convocó a través de 
los principales periódicos de Barcelona y di
rectamente por «atento B. L. M. del director del 
Gimnasio Catalán» a los ciclistas más caracte
rizados, a cuantos estuvieren interesados en la 
construcción del velódromo. D. PEDRO RO-
M E U , director del «Centro Sport», en cuyo 
iocal se celebró la reunión, expuso a las nume
rosas personas que acudieron a la cita, las ca
racterísticas principales del proyecto. Proponía 
adquirir a censo perpetuo 500.000 palmos de un 
terreno situado en San Gervasio, junto al ferro
carril de Barcelona a Sarria, a la altura de la 
estación de la Bonanova, al precio de 0'25 pe
setas palmo y un gravamen del 3 %. El lugar 
sería de fácil acceso, pues a él podría llegarse 
desde Plaza de Cataluña en el tren de Sarria, 
en tranvía de vaipor y en carruaje subiendo por 
la calle Muntaner. La totalidad del presupues
to, planos, arquitecto, cerca de mampostería, 
pista, tribuna, etc., ascendía a 30.000 pesetas 
y el mantenimiento con pago del censo anual, 
sueldo de un peón, de un conserje y gasto de 
agua, era de 6.000 pesetas. La financiación se 
realizaría mediante la emisión de 400 acciones 
fie 100 pesetas, y el gasto de sostenimiento se 
cubriría con las cuotas de veinte pesetas anua
les, que aportarían los trescientos socios que 
como mínimo se consideraban necesarios. Un 
comité nombrado por los accionistas adminis
traría él Velódromo, cuya actividad deportiva 
tutelaría un «Comité Sportiu» nombrado por 
las sociedades ciclistas existentes en Barcelona. 
A los diez años la Sociedad debería presentarse 
a liquidación y los beneficios, que se auguraban 
importantes, «se repartirían equitativamente a 
tanto por acción». La propuesta se aceptó por 
Unanimidad y al final de la reunión se habían 

apalabrado, segiin parece, más de 200 accio
nes. 

En números sucesivos «El Ciclista» informó 
de las características de la pista, que sería de 
cemento, con peraltes y de 400 m. de cuerda; 
de las puertas de acceso al velódromo, amplias 
y con las taquillas de venta de localidades ado
sadas a ellas; del pabellón de corredores, con 
sala de máquinas, lavabos, etc.; de la tribuna 
de preferencia de 40 m. de larga por 5 m. de 
profundidad, con diez gradas y la tribuna de 
prensa situada frente a la del jurado. La ma
yoría de artículos, se acompañaban de apuntes 
al natural originales de ANTONIO UTRILLO, 
artista que colaboraba asiduamente en «El Ci
clista», con singular destreza para estos temas 
deportivos. 

La inauguración del velódromo de la Bona
nova, tuvo lugar el 24 de septiembre de 1893 
y a pesar de que la tarde fue «nebulosa y tris
te» se congregó «un numeroso y distinguido pú
blico», ocupando la presidencia el alcalde de San 
Gervasio señor ROSES. En la primera carrera, 
internacional, participaron únicamente cuatro 
corredores, venciendo LAMBRETCHS, quien 
sin embargo vio rebajado su premio en un 20 'vr, 
por haber excedido el tiempo previamente fi
jado para el recorrido de ocho vueltas. Siguie
ron después carreras locales, nacionales y la 
Gran Carrera Internacional, así como diversas 
series para el Campeonato de Cataluña. Según 
«El Ciclista», «todos los corredores han estado 
unánimes en proclamar que la pista del Veló
dromo de Barcelona es excelente para la bi
cicleta, siendo excepcionalísimas las condiciones 
para el récord». En aquellos momentos, era sin 
duda el mejor de Europa. 

Al pasar los años decreció la afición ciclista, 
a pesar de los intentos realizados por los en
tusiastas ; recuérdese la manifestación ciclista de 
1899. Derruido el Velódromo de la Bonanova. 
según lo acordado en la constitución de la So
ciedad de Accionistas, se construyó otro de ma
dera en un solar de la calle Aragón y más tar
de, gracias a un aficionado italiano el Sig. AL-
BERICI, uno de tierra cerca del Matadero Mu
nicipal. El 1909 un grupo belga levantó otro, 
con pista de madera de 250 m., en la calle 
Muntaner; a pesar de proporcionar buenos es
pectáculos, pues en él corrieron los mejores ci
clistas mundiales, desapareció en 1910. 

Estos fueron los principios y casi el final del 
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Apuntes de Antonio Utrillo, sobre la inauguración del velódromo de Barcelona, publicadas en «EL 
CICLISTA» de 1 de octubre de 1893. 
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Aspecto general del velódromo de Barcelona. 

El velódromo de Barcelona durante una de las carreras inaugurales. 

«•iclismo de competición en pista en Barcelona, 
pues desde estas fechas nuestra ciudad carece 
'le velódromo estable. Algunas pistas, improvi
sadas en solares, plaza de toros o pabellones de
portivos, han permitido celebrar posteriormen
te algunas carreras, naturalmente sin éxito. Re

cientemente, al correrse en un circuito impro
visado en las Ramblas una mini-etapa de la 
«Volta» a Cataluña, nos parecía que se cerra
ba un círculo que comenzó, también en septiem
bre, hace ochenta y siete años. Tristemente, se 
cerraba igual como se abrió. En la calle. 
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KALIFARMA, S.A. 
Apanado 12 068 - BARCELONA - Tel 239 29 07 
Madrid, Tel 276 92 76 - Sevilla, Tel, 21 39 22 
Valencia Tel 334 63 06 - Bilbao, Tel 441 66 54 

COMPOSICIÓN: Lauriisulfato de nopoxa-
mina, 10 mg.: Salicilatode dietilamina. 100 
mg.: Excipiente c.s.p. 1 gr, de emulsión. 
NDICACIONES: Terapia percutánea del 

dolor local, dolores reumáticos, articulares 
y musculares, terceduras, tortícolis, lumba
go y otros de parecida naturaleza 
POSOLOGIA Y MODO DE EMPLEO: 
Apliqúese varias veces al día una cantidad 
suficiente de espuma segijn la extensión de 
la zona dolorosa, practicando una suave fric-
cióri hasta su completa absorción. 

EFECTOS SECUNDARIOS: Hasta el mo
mento no se han observado, 

CONTRAINDICACIONES: No se aplica
rá sobre heridas abiertas ni mucosas. 
PRESENTACIÓN Y P.V.P.: Envase con 
30 gr de emulsión, 257,90 Ptas. 
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